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 في فرنسامديني للنقل ال  والتشريعي  ياتتطور التنظيم المؤسس

 باريس الكبرىمشروع : دراسة حالة

 

 هاوجهأ  معظميغذي  نهلأ حياة المدينة شريان -النقل الداخلي  -التنقل داخل المدن يعد 

 . المستدامةالحضرية لتنمية ا ركيزةيشكل التنقل و،  سياسيةالو قتتااديةالاجتمايية والا

  طموحة وخطط تنظيمية يامةسياسات  شاملة وفقمعالجة لزم النقل الجمايي في المدن ستي

ل النق شبكاتم تنظو ات والخططسياسال تلكتنفيذ ب وتقوم ، ةالسلطات المحليتخططها 

تكامل المدينة  فيتساهم   الإقتليميةالمحلية و جعل التنقلاتبهدف وما خولها داخل الجمايي 

 . في رفاهية المجتمعبالتالي و المحيطة والأقتاليم

في فرنسا كما هو الحال في معظم الدول الغربية، يمكن تحديد مسار تطوير سياسة النقل 

 .الحضري في ثلاث مراحل تاريخية

ومواقتف تخدام السيارات وتوفير طرق ترتبط بالنمو السريع في ملكية واس :الأولى المرحلة

 .لسياراتلاستبعاب الكم من ا

، استجابةً للمخاوف اتتحسين أنظمة النقل العام يالية السع بدأت مع: الثانية المرحلة

 .المتعلقة بالقضايا البيئية

في المناطق الحضرية وتحسين هي التحول في التركيز يلى قتابلية العيش  :الثالثة المرحلة

جودة الحياة ، مما يؤدي إلى تقليل استخدام السيارات وتوفير المساحة ، وزيادة استخدام 

 .للبيئة صداقتةوسائط النقل المستدامة الأكثر 

في البلدان الناشئة أن تضغط يلى دورة التنمية هذه ين طريق الكبيرة  لمدناكن تتمربما 

الأكثر استدامة ، وتجنب الاستثمار الضائع في البنية التحتية  تسريع تنفيذ سياسات النقل

الانغلاق يلى الهياكل الحضرية المعتمدة  في المناطق ومنع والاتوسترادات للطرق الرئيسية 

 حالةال وتجربة فرنسا المن خلال الاستفادة من  بشكل أساسي ومحوري وذلك يلى السيارات

 .بأكملها Grand Paris Express النموذجية لمشروع

في الدول الناشئة " الأولىالمرحلة "  يمكن لمدن  بيان كيف  الهدف الرئيسي لهذه الدراسة

يلى الأقتل تجنب الاستثمار في البنية التحتية للطرق الرئيسية في المناطق المركزية 

ومن حيث ". الثالثةالمرحلة "والداخلية للمدينة والتي ستكون ضحية مبكرة لأي تفكير من 

من خلال خطط التنقل الحضري "  الثالثة  المرحلة"لمبدأ ، يمكنهم البدء في تبني سياسات ا

المستدام ، ومن أجل تنفيذها ، من الضروري وضع ترتيبات تشريعية وتمويلية وحوكمة 

 .مناسبة ، والتي تحتاج إلى بعض الوقتت

بتنفيذ  السبعينات منذ شريت فرنساالمذكور أيلاه  تطوير سياسة النقل الحضري وفق مسار

   .تطوير شبكات ونظم النقل في المدن الرئيسيةب ةومتخاا ةامج كبيربر

في فرنسا وباستمرار بثلاثة أسباب  المشترك ويمكن تفسير التوجه العام لتجديد النقل العام

 :رئيسية 

  قتناية الفرنسيين بأن النقل العام ضروري وإن الايتماد يلى السيارة الفردية لا

 .ن يلبي الطلب المتزايد يلى النقليمكن أ

 توفر ماادر تمويل جديدة مخااة للاستثمار في النقل العام. 

 إحداث هيئات إدارية جديدة مسؤولة ين تنظيم النقل العام. 

وقتد جرت المحاولة الأولى لتوصيف سياسة النقل في مؤتمر النقل الجمايي المنعقد في مدينة 

ريخ تبنت الإدارات المحلية في فرنسا سياسة تهدف إلى ومنذ ذلك التا. 1791توور في يام 

 .تشجيع الاستثمار في النقل المديني

مخااة  Le Versement Transport (VT) في العام ذاته تم فرض ضريبة جديدة 

يلى  1791يلى كل الأقتاليم في يام  في المنطقة الباريسية وتم تعميمها   العاملاالح النقل 

 .ألف نسمة 02اوز يدد سكانها جميع المدن التي يتج
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لضريبة هو الدور المهم الذي يلعبه النقل العام في سوق العمل ، هذه االمبرر الاقتتاادي ل

شبكة نقل مع وجود  والفرص اتنياكملعمل سيكون لديهم المزيد من الاخاصة وأن أصحاب ا

 .يام فعالة

ً تسمى  مساهمة محلية من  هي Le versement mobilité (VM)  نقلتال  ضريبةحاليا

موظفًا والتي تسايد في تمويل الاستثمار  11أرباب العمل في الشركات التي تضم أكثر من 

 Autorité (AOT)الــيتم تحايلها لاالح . ونفقات التشغيل للنقل العام الحضري

Organisatrice de Transport  . البلدية ، الدائرة ، )السلطات الناظمة للنقل العام

٪ من الموارد المتاحة لتمويل النقل العام 54وهي تمثل ما يقرب من (. ، إلخالمنطقة 

من كتلة  ٪0.74٪ و 1.1بين  تهاففي المنطقة الباريسية تتراوح نسب الحضري في المقاطعات

م تختلف حسب حجذ إ. ٪0.4٪ و 2ن بقية المناطق تتراوح النسبة بيبينما ب .الرواتب الأجور

خدم يائد هذه الضريبة لاالح الاستثمار ويمليات النقل المديني ويست .التكتل - ةقاطعالم

ً نظراً لأهميتها خاصة سيتم التطرق لهذه الضريبة في دراسة -العام  وإن التبرير   -لاحقا

ام الذي يلعبه النقل العام في سوق العمل بخاصة هلهذه الضريبة هو الدور ال الاقتتاادي

مع وسائط ومنتظمة  يام فعالة شبكة نقلفي حال تأمين  للعاملين الذين يوفر لهم فرصاً أكبر

مليار يورو  8.5 المحال الي المبلغجمإ، بلغ  0219في يام يلى سبيل المثال  .نقل حديثة

 50مليون في بقية البلاد ، وهو ما يمثل حوالي  5.1و  وضواحيها مليار في باريس 5.04)

٪ من الاستثمار  59حوالي و -يها وضواح في منطقة باريس  –٪ من التمويل التشغيلي 

 (.والعمليات في بقية فرنسا

بسبب  ولكن الحضريين،إلى إيجاد موارد لتمويل النقل والتنقل المتزابدة في مواجهة الحاجة  

بشكل ، في جميع البلدان وفي تمويل المشاربع النقل الضحمة وأولوياتها  قتيود المالية العامة

ضريبة التنقل كر البعض في إنشاء ضريبة مستوحاة من رئيسي في البلدان النامية ، ف

  .VMالفرنسية 

 

 -Transport Collectif en Site Propre :TCSPتشغيل برنامج   تتلك الضريبة أتاح

حارة أو مساحة  فيوسيلة نقل يام يعني استخدام و( TCSP)النقل العام في موقتع معين 

 . ...ريع و الترام وايكالباص المعزول او الباص الس –محجوزة لها 

 (AOT)في الوقتت نفسه، تم إحداث هيئات إدارية منظمة مسؤولة ين النقل يامة في المدن 

ووضع تحت   1791من قتبل المجالس المحلية وقتد صدر صك إحداث هذه الهيئات في يام 

 :تارفها يائد ضريبة النقل لتقوم بإنفاقته يلى المحاور التالية

 لمدنتنظيم النقل العام في ا 

 إحداث وإدارة البنى التحتية للنقل. 

  (التعرفات -الحجم )تنظيم خدمات النقل 

 تطوير نظم الاستعلام و الاستثمار 
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   الناظمة للنقل العام في فرنسا السياسات والتشريعات المتعاقبة: أولً 

 (1891ي ، داخلقانون توجيه النقل ال) LOTIقانون  .1

 هو قانون النقلكتم تدوينه والذي النقل اللامركزية  الأساسي الذي حدد سياسةقانون الإن 

الاادر في  - LOTI  :Loi d'Orientation des Transports Intérieurs: قتانون 

 في فرنساالعام تحديد إطار تشريعي شامل لتنظيم النقل  كان هدفه ، والذي1790ديسمبر  11

 ينص. ركابل من البضائع واللك أحجام شبكات النقلجميع و، يغطي جميع الأنماط وبحيث ،

، في التنقل واختيار وسيلة تنقلهملجميع المستخدمين الحق  هيلى أنبأول بنوده  LOTIقتانون 

للبيئة الأقتل تلويثاً ط انملجميع وسائل النقل وتعزيز الأ المتوازنكما يديو إلى الاستخدام  و

الداخلي يجب أن يلبي  القانون أيضًا أن نظام النقل ويوضح. والأقتل استهلاكًا للطاقتة

، من الناحية الاقتتاادية مين في ظل أفضل الظروف للمجتمعاتاحتياجات المستخد

 PDU Plans de:  المديني الحضري التنقلوالاجتمايية والبيئية وينص يلى تنفيذ خطط 

Déplacement Urbain ) الطريق العام في حرممشاركة ال إطارفي. 

إقتليمي  ىللنقل العام ويوزع يلى كل مستو ساتيلمؤسيوضح هذا القانون التنظيم اإذ 

كما . لدولة دور التوجيه والتنظيملالمنظمة لشبكة نقل يام معينة، تاركًا  اختااص السلطة

ومشغلي الخدمات، حيث  أو المالكين أيضًا يلى الفال بين المنظمين LOTIينص قتانون 

ين طريق مدفويات النقل )وتمويل يعهد إلى السلطات المنظمة للنقل الحضري بمهمة تحديد 

ها محيطووتنظيم النقل العام المنتظم للأشخاص داخل المدينة ( يلى وجه الخاوص

 .الحيوي

يوازن النظام الفرنسي دائمًا بين البحث ين تماسك الشبكات والحفاظ الاارم يلى لذلك 

يلى سياقتها  حظ أن باريس حالة خاصة فيلاييلاوة يلى ذلك،  .الإدارة الحرة للمجتمعات

 .ولةلدمستوى ا

 

 (1881قانون الهواء والستخدام الرشيد للطاقة ، ) قانون لور .1

Loi LAURE (Loi sur l’Air et l’Utilisation Rationnelle de l’Énergie, 1996)         

 

 الضروريو الاهتمام البيئي - LAURE لور  كرس قتانون الهواء والاستخدام الرشيد للطاقتة

الفرنسلي ،  يتم تدوين أحكامها ذات الالة في قتانون النقللومايزال . لنقل في قتانونفي قتطاع ا

يعللزز إلللى حللد كبيللر كمللا  .وسياسللة النقللل المحيطللةالللة بللين البيئللة الالقللانون  هللذا يؤسللسإذ 

 السككية سواء ضمن المدن او ضلمن الأقتلاليم، كملا الجمايي الطرقتية ووسائط النقل استخدام 

 يتمثلل فلي تقليلل حركلة ملرور السليارات وتطلوير وسلائل نقللئيسلياً رهلدفًا  LAUREحدد ي

وهلذا يعنلي تطلوير وسلائط . (أقتلل تلويثلًا وأقتلل اسلتهلاكًا للطاقتلة )جمايي أكثلر صلداقتة للبيئلة 

 .دراجات هوائية – اللينةالتنقل وسائط تشجيع استخدام النقل العام و

خطلة  نسلمة إنشلاء 122222ا يلن يلى التجمعات التي يزيد يلدد سلكانه القانونفرض كما ب 

النقلللل  أنمللاطلجميللع مثلللل والمتكامللل فللي المنللاطق الحضلللرية مللن أجللل الاسللتخدام الأ تنقللل

 مسار منفالينص القانون يلى الالتزام بتوفير و. والسكة قيالطرلحرم  والاستفادة القاوى

ة، ينيللالمد - لكللل قتسللم جديللد مللن الطريللق فللي المنللاطق الحضللرية لسللير الللدراجات الهوائيللة

 .باستثناء الطرق السريعة

 

  (1222قانون التضامن والتجديد الحضري ، ) SRUقانون  .3

Loi SRU (Loi Solidarité et Renouvellement Urbain, 2000) 

إجلراءات اللامركزيلة فلي مجلال التنميلة ( SRU)يوسع قتانون التضلامن والتجديلد الحضلري 

أدوات التخطليط ملن  SRUيلدل قتلانون . ري الاجتمايية والديمقراطية المحلية والنقل الحض

أجللل تنظلليم السياسللات القطاييللة المختلفللة ليسللكان وتخطلليط المللدن والنقللل بطريقللة متنا مللة 

 . ومتكاملة في إقتليم ما
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كملللا يهلللدف القلللانون لتوضللليح مجلللالات اختالللاص الهيئلللات الناظملللة للنقلللل الناتجلللة يلللن 

ي اسلتخدام السليارات وتقليلل مواقتلف يلنص القلانون يللى أنله يجلب التضلييق فل . اللامركزيلة

يتم تقنين أحكام . السيارات داخل المدن، بينما يجب تشجيع المشي وركوب الدراجات الهوائية

  .1790المتعلقة بالنقل في قتانون النقل العام لعام  SRUقتانون 

 

  (1222)  -الحتياجات الخاصة  -  قانون الإعاقة .4

ة في الحقوق والفرص والمشاركة والمواطنة صدر قتانون الإياقتة أو قتانون المساوا

 .0224فبراير  11في  - الاحتياجات الخاصة ذوي -للأشخاص ذوي الإياقتة 

وحقوقتهم بشكل  -الهمم ذوي -هذا قتانون مرجعي لتلبية احتياجات الأشخاص ذوي الإياقتة 

 .الهمم لاالح ذوي 1794أفضل منذ قتانون التوجيه لعام 

يشكل إياقتة ، بالمعنى المقاود في هذا : "ن الإياقتة تعريفًا ليياقتةمن قتانو 0يذكر في المادة 

القانون ، أي تقييد للنشاط أو تقييد للمشاركة في الحياة في المجتمع يعاني منه شخص في 

بيئته بسبب تغير جوهري أو دائم أو نهائي لوظيفة أو أكثر من الوظائف الجسدية أو الحسية 

 . نفسي ، من إياقتة متعددة أو اضطراب صحي معطلمعرفي أو سواء أو العقلية ، 

منها  و، الملزمة الإجراءات الإدارية المبسطة: يفالمحاور الرئيسية لهذا القانون  تتلخص

 سواء أكان في القطاع ،موظف 02ين  الموظفين يندهم إلزام أرباب العمل الذين يزيد يدد

، والحق في  الهممص ذوي ٪ من الأشخا1خاص ، بتوظيف ما لا يقل ين العام أو ال

التعويض بغض النظر ين العمر ، وأسلوب الحياة ، و أصل الإياقتة وطبيعتها ، والتكامل 

 .المستمر في المدارس ، وتعزيز الوصول إلى الأماكن العامة ، وأنظمة النقل والإسكان

سنوات  12 فترة المؤسسات القائمة المفتوحة للجمهور ووسائل النقل العاميطى القانون أ لقد

 .وتكييف البنى التحتية للتلاءم والمتطلبات  الإلزامية هذا القانون الجديدمتطلبات للامتثال ل

 

 1رينيل غ و 1رينيل غرينيل البيئي وقوانين غمنتدى  .2

Les lois Grenelle 1 et Grenelle 2 

اجتمعت ست حيث  .0229في صيف يام  Grenelle de l'Environmentبدأت يملية 

غير حكومية والمهنيين واليمل تمثل السلطات المحلية والمنظمات الحكومية  مجمويات

 :ان يلى مجمويات العمل الست تقديم مقترحات للاستجابة للتحديات التاليةت وكوالنقابا

 ؛" مكافحة تغير المناخ والسيطرة يلى الطلب يلى الطاقتة: "1المجموية  -

 ؛" جي والموارد الطبيعيةالحفاظ يلى التنوع البيولو: "0المجموية  -

 ؛" إنشاء بيئة تحترم الاحة: "1المجموية  -

الزراية ، وصيد الأسماك ، في  ايتماد أساليب إنتاج واستهلاك مستدامين: "5المجموية  -

 ؛" والأ ذية الزرايية ، والتوزيع ، والحراجة ، والاستخدامات المستدامة للأراضي

 "المؤسسات والحكم: بيئية لوجيةبناء ديمقراطية إيكو: "4المجموية  -

 ".لقدرة التنافسية والتوظيفواة فقواتتعزيز أساليب التنمية البيئية الم: "1المجموية  -

التزامًا تم  273مع ( Grenelle 1) 0229نتج ين ذلك نص القانون الذي تم تمريره في يام 

هي مكافحة تغير   م الاولالالتزاالمفالة في ولكن النقطة الأكثر أهمية . هبموجب بهاالتعهد 

إلى التزامات فرنسا الدولية والأوروبية في هذا المجال بحلول يام  0تشير المادة . المناخ 

٪ مقارنة بمستواها في يام 02خفض انبعاثات  ازات الاحتباس الحراري بنسبة : 0202

ب يتطل(. ٪( 02)+ وحاة الطاقتات المتجددة ( ٪02)+ ، وزيادة كفاءة الطاقتة  1772

ظهور نموذج جديد للنمو منخفض الكربون والكفاءة في استخدام الطاقتة أن يؤخذ تأثير 

 .انبعاثات  ازات الاحتباس الحراري في الحسبان تدريجياً في أسعار السلع والخدمات

يتعين  التدابير التيو تحدد مبادئ سياسة النقل المستدام في الفال الثالث ، المخاص للنقل

لتحول النموذجي إلى السكك الحديدية والممرات المائية وكذلك لتعزيز النقل تنفيذها لتعزيز ا

ً  العام  . الاديق للبيئة والأقتل تلويثا
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ً ثاني  :شبكات النقل العامة  :ا

 11كانت مدينة باريس المدينة الوحيد التي تملك شبكة للمترو وتتألف من  1791في يام 

خط )ضافة إلى المقطع الأول من الخط الإقتليمي بالإ( 1722تم افتتاح الخط الأول يام )خطاً 

أما في المدن الأخرى .  والغير موجود في بقية المدن الفرنسية RERالمسمى ( الضواحي

خطوط  للترام في مدن ليل، مارسيليا، سانت تيان، وكانت شبكات النقل  1كان يتواجد  

 .اصالعامة الأخرى تعتمد يلى الباصات وفي بعض الحالات التروليب

ً تغير الوضع كثيراً من حيث توزع شبكات المترو وشبكة خطوط السكك الحديدية  حاليا

فهناك حالياً ست مناطق من المدن التي تملك هيئات إدارية . والترام واي والباصات السريعة

وقتد . باريس، مارسيليا، ليون، ليل، تولوز ورين: لتنظيم النقل المديني تخدم بالمترو وهي

أو  LRT (Light Rail Transit )يد من المدن نظم النقل السككية الخفيفية طورت العد

نانت،  رو نوبل، باريس، ليل، روان، ستراسبورغ أورليان  ومونبليه : هنَّ  الترام واي  من

نظام    Clérmont- Ferrandوكليرمون فيران(   Caen)وفي مدينة كاون . …و مولوز

مدينة  09يتواجد الترامواي حالياً في أكثر من   Lohr   سككي مزود بالدواليب المطاطية و

 . فرنسية 

 

 :نظم المترو العادي والأتوماتيكي. 1-1

لإياال   1779في المنطقة الباريسية في شهر أيلول يام  15تم افتتاح خط المترو رقتم 

وفي . بشكل كامل ودون سائق( أوتوماتيكي)شبكة المترو إلى الضواحي وهذا الخط مؤتمت 

تربط مركز باريس    RERالوقتت نفسه تم إنجاز أربعة خطوط من قتطارات الضواحي 

 .بخمس من مدن الضواحي المحيطة الجديدة

إذ يتم تشغيل ثلاثة خطوط منها وناف الخط الرابع من قتبل السكك الحديدية الوطنية 

بتشغيل الخط وناف الخط   RATP، وتقوم هيئة النقل في باريس  SNCFالفرنسية 

 .خامسال

 29كم  وبـ   22.7بطول إجمالي ) ن لنظام المترو التقليدي يتملك مدينة مارسيليا خط

 (.محطة

خطان تقليديان وخط حديدي مسنن )  A- B- C- D تخدم مدينة ليون بأربع خطوط مترو 

كم ويدد محطاتها  32,05 والخط الرابع مؤتمت بشكل كامل ودون سائق، بمجموع أطوالها 

إذ تتم قتيادة الحركة يلى . ه الشبكة هي شبكة المترو الأكبر بعد شبكة باريسوهذ( محطة 40

 .بشكل كامل أتوماتيك (D)الخط المؤتمت 

يربات ( ) Véhicul Automatic Léger) VALوتملك مدينة ليل خطان للمترو بنظام 

الأول محطة،  وهذان الخطان هما التطبيق  60كم و 43.5 بطول إجمالي (  اتوماتيكية خفيفة

 .VALللمسار الموجه المؤتمت بشكل كامل ودون سائق يطلق يليها  

وقتد  37كم  ويدد المحطات 09.0بطول   VALمدينة تولوز  تملك خطين للمترو بنظام 

ثاتخذت هيئة تنظيم النقل في هذه المدينة مؤخراً بإنشاء خط ثا  .ل

 محطة 14م وبـــ ك  7.5بطول إجمالي    VALفي مدينة رين يوجد خط مترو بنظام 

 

 LRT (Light Rail Transit)نظم النقل السككية الخفيفة الجديدة . 1-1

 Tramwayو الترامواي 
وفيما يلي أهم بدايات أيتماد  .مدينة فرنسية 09ينتشر الترامواي حالياً في أكثر من كما ذكر أيلاه 

 :هي كما يليفي فرنسا  و Tramwayواي و الترامالجديدة  LRTأنظمة 

كم  19إجمالي الطول )  LRTانت مدينة نانت هي المدينة الأولى التي ايتمدت إنشاء خطين بنظام ك

لخدمة مناطق المدينة الأساسية ويجري حالياً بحث مشروع قتطار الترام ( محطة 41ويدد المحطات 

 ً  . باستخدام أجزاء من مسارات الخطوط الحديدية المتوضعة سابقا

 Issy / Laو  Saint-Denis)في الضواحي  LRTم تشغيل خطي ، يتيةباريسالنطقة لمافي 

Défense ) بواسطةRATP (21  محطة 11كم ، مع .)العديد من المشاريع ،  وتنفيذ تم دراسةو

 .وخاصة حلقة الضواحي
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( كم14خط طوله )  التي قتررت اختيار نوع جديد من الترامواي . 0222في مدينة نانسي منذ يام  

 .والدولاب المطاطي أ  TVRنوع يربات بدواليب مطاطية تسمى  ويستخدم في هذا ال

ً أن نظام النقل السككي مع العجلة ذات الإطارات المطاطية هي ابتكار فرنسي محدد  للمترو يلما

، لأنه يتسبب في تقليل الاهتزاز والضوضاء  VALيسُتخدم بالفعل في مترو باريس التقليدي ومترو 

 .الركاب وانخفاض تكاليف البنية التحتية ، مما يؤدي إلى زيادة راحة

 –انظر الشكل  -يمكن تلخيص خطط النقل الحضري المختلفة في المدن الفرنسية يلى النحو التالي 

 :التاليين والجدول

 

في (  مترو، ترام واي و ترولي) شبكات النقل العام للمدن الفرنسية التي تستخدم نظم سككية :  1الشكل 

 0202منتاف يام 

 

 

 0219لنقل العام للمدن الفرنسية في منتاف يام أطوال خطوط الترامواي والترام تران ل:  1 الجدول 
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 ً  مشروع باريس الكبرى :ثالثا

نيكولا الفرنسي  خلال خطاب ألقاه الرئيس 07/04/0227وُلد مشروع باريس الكبرى في 

إلى تغيير وجه  فيهد وهو مشروع طموح  ير مسبوق منذ القرن التاسع يشر، ساركوزي

 الخضرى مدينة يالمية جديدة ومبتكرة ودائمةلتغدو ( مليون نسمة 11.4ذات الــ )العاصمة 

في الحفاظ يلى مكانة باريس بين أكبر  الأكبر يتمثل التحدي. ذات جاذبية وخلابةو ومستدامة

 عيشة بمستوى ممستدامة وجذابة حضارية المدن الاقتتاادية الدولية من خلال بناء مدينة 

ً كما يؤمل من  .رفيع ً  هذا المشروع إصلاحا ً  اً وحضري جغرافيا ً  واجتماييا  لباريس واقتتااديا

وبالتالي فإن  .والمركز وزيادة تكامل الضواحي المتناثرةالأحياء  ريطومن أجل ت وضواحيها

 مركز العاصمةتغلب يلى الانقسامات بين يسهم بال الباريسية منطقةالإيادة تنظيم 

من خلال إنشاء أقتطاب استراتيجية جديدة  المنتاثرة سواء القريية او البعيدة  وذلك احيوالضو

 .بةاثة وجذيحد

باريس الكبرى لمدينة خضراء تجمع بين الجاذبية الاقتتاادية وجودة الحياة  مشروع روجي

ً  92مراكز اقتتاادية جديدة، و  سبعةمع إنشاء  ، وخلق حوالي  ألف وحدة سكنية جديدة سنويا

في من أجل هيكلة . 0212مليون نسمة متوقتعة بحلول يام  1.4ون فرصة يمل، وجاذبية ملي

خطوط مترو أوتوماتيكية جديدة  5يتوخى المشروع إنشاء وهذا التنظيم المكاني الجديد، 

منطقة بال المناطق المحيطة لوصلمحطة جديدة  14حوالي  وإنشاء،  كم تقريباً  022 بطول

 1من بداية الخدمة لتال إلى  م بما يقرب من مليوني رحلة يومياً خطط للقيايُ و ية،باريسال

سيتم تشغيل جميع البنى التحتية الجديدة في باريس الكبرى بين يامي . ملايين رحلة بعد ذلك

. 0204-0212مليار يورو خلال الفترة  10يزيد ين  ويمثل استثماراً  0204و  0200

باريس ديم تطوير النقل العام في  سلطات المحليةبالإضافة إلى ذلك ، ستواصل الدولة وال

 .مليار يورو 10بموجب يقد مشروع الدولة والمنطقة بحوالي  وضواحيها

يودة الدولة في تخطيط النقل ، " الكبرى  باريس" ية ، شهد مشروع اتمن وجهة نظر مؤسس

نبع مشروع شبكة   .الإقتليمي المحافظةلمجلس  متزايداً  بعد فترة من اللامركزية تركت دوراً 

  .المترو الحالي من مفاوضات بين المشروع الحكومي والمشروع الإقتليمي الموجود مسبقًا

مؤسسة يامة جديدة أنشأتها شركة باريس الكبرى  تعتبر ، Société du Grand Paris إن

سيتم تمويل هذه الشبكة و .الجديدة الأتوماتيكية لة ين إنشاء شبكة المترو والدولة ، مسؤ

للدولة من  ات المملوكة من خلال الاستحواذ يلى مكاسب رأس المال العقاري والعقار زئياً ج

 .يقود التنمية الإقتليميةخلال 

 ً ٪ من مستخدمي 12 حيث أن ، اليومية٪ من الرحلات 92 احيون الضبييمثل التنقل  حاليا

من  ٪15المترو يضطرون للذهاب يبر وسط باريس للانتقال من ضاحية إلى أخرى و 

٪ فقط في الضواحي 01الرحلات في وسط باريس تستخدم وسائل النقل العام مقابل 

 .البعيدة ٪ في الضواحي الخارجية12و  المحيطية القريبة

بسرية أكبر دون الحاجة إلى  فيما بينها من خدمة الضواحيللمترو الشبكة الجديدة  مكنست 

 12أوقتات الرحلات بين الضواحي من ر وسط باريس ، وبالتالي سيتم تقليل ويبأو المرور 

يلى حمل خطوط ٪ في المتوسط  14إلى  12مع انخفاض من   الرحلة بحسب دقتيقة 02إلى 

ً  .الحاليةالمترو  ، يجب أن تشجع السفر المباشر والسريع من ضاحية إلى أخرى، أي يمليا

 الضواحيخطوط  RERالمترو ، )يلى الخطوط الحالية  الضغطمن المخطط أيضا أن يقلل 

 B و  RER  A المترو وكذلك 11و  9و  1، ولا سيما الخطوط ( Transilienوالإقتليمية، 

يجب أن تسهل أيضًا السفر في الضواحي الداخلية . اللذان يجب أن يستفيدا من تقليل الحمل

     Transilien الأقتاليم  ، وكذلك يلى خطوط E و D و  RER  C الضواحي يلى خطوط

 المحور الرئيسي في Grand Paris قل الجديدة التي اقتترحها مشروعشبكة النتشكل 

في حل وتساهم بشكل فعال استراتيجية التنمية المستدامة لمنطقة العاصمة إيل دو فرانس ، 

 .التنقل صعوبات
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 (Grand Paris Expres المصد رموقع ) 1212المقترحة في عام  لكبرى مع مناطق التنمية السبعشبكة  باريس ا:   1الشكل 
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 وذلك   0كما في الشكل  ية حضرية رئيسيةوأقتطاب تنم سبعة  باريس الكبرى اختار مشروع 

المحيطة بباريس مناطق الانايية والجامعية والاقتتاادية والثقافية والبيئيةلتعزيز جاذبية ال  
1- Paris la Défense   و الأيمال الحي التجاري 

0- PLEYEL - Saint-Denis  الإبداع والفنون الرقتمية   

 لطيران والأيمالواسياحة ال:  Paris - Le Bourget -اريس ب -1

5- Est Parisien - Cité Descartes  لمستدامة والبناء البيئيلمدينة اا.  

4-  Roissy CDG - Villepinteؤتمرات والتنمية الانايية واللوجستيةالم.  

 تطوير مركز حضري يالي الجودة:  Du Sud de Paris à Evry  جنوب باريس -1

9- Paris – Saclay  : الحياة التطور العلمي والتكنولوجي والتقنيات الحيوية والبحث في يلوم 

 

 التنميةالحد من استخدام السيارة لاالح النقل العام، وديم  باريس الكبرىمشروع  هدفكما ي

نشاطات الاقتتاادية الأماكن إلى  وآمن أفضلبشكل صول الوونقل الاقتتاادية وتسهيل الت

وبساهم في كسر يزلة . و الإقتامة ات الترفيهية والتعليميةوكذلك إلى مناطق النشاط والاجتمايية

ً هشة اجتماييحت ضتي ألواال الضواحي ة صديقة ثنقل جمايي حديمن خلال تزويدها بوسيلة وذلك  ا

 .للبيئة

بشكل كبير من أوقتات السفر للعديد من سكان إيل دو مشروع باريس الكبرى من المرجح أن يقلل  

 . فرانس ويحسن الخدمة لمراكز الأيمال الرئيسية

،  15و 11ين خطلل ديمدتويدة ، جدمترو من أربعة خطوط  Grand Paris Express سيتألف

 11وباتجاه الشرق للخط  15أحدهما ناتج ين الامتدادات إلى الشمال والجنوب من الخط 

 

، وسيكون سكة حديد ومترو تحت  توماتيكيآخط دائري ؛ وهو مشروع خط مترو : 14 طخال

ضمن وبذلك ست. سيشكل خط هيكلي جديد في الطريق الدائري. الأرض بسعة أكبر من مترو باريس

السفر الفعال من الركاب إلى الضواحي ، دون الحاجة إلى المرور يبر وسط باريس ، وبالتالي 

 .الحضرية RATP في شبكة 14يجب أن يأخذ هذا الخط رقتم . التبديل مع باقتي الخطوطتجنب 

 .مشترك زءن متكاملين لهما جاهما سيكونان خطبعضالمرتبطان ب: 19و  11 الخطان

 Grand صغير الحجم هو مشروع لخط مترو أوتوماتيكي صغير الحجم منخط مترو : 19 الخط

Paris Expres 

 المخطط التفايلي لشبكة مترو باريس الكبرى السريع  راجع

 

( المصدر موقع الشركة) 1213بعد إعادة التصميم في مارس  ترو باريس الكبرىخطوط م شبكةريطة خ:   3الشكل   
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(المصدر موقع الشركة) الزمني  ذنفيمع جدول الت Grand Paris Express مترو خريطة شبكة:   4الشكل 
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 ً  :امشغلون مختلفون في فرنس: رابعا

هناك أربع شركات رئيسية مسؤولة   SNCFبالإضافة إلى الهيئة الوطنية للخطوط الحديدية الفرنسية 

 :في فرنسا وهم   -ين تشغيل  المترو وين نظم النقل السككية الخفيفة 

  هيئةRTAP : REGIE AUTONOME DES TRANSPORTS PARISIENS 

ترو في المنطقة الباريسية وين جزء من وهي شركة وطنية مسؤولة بالكامل ين تشغيل شبكة الم

،  SNCF  Société Nationale de Chemin de ferبالتعاون مع   RERشبكات نظام 

،  وين معظم شبكة خطوط الباصات في المنطقة الباريسية  LRTوكذلك ين خطي بنظام  

 .والترام واي

   شركةKeolis في مدن وليون وكاون. 

 ركة شTRANSDEV  س و ليون ونانت تولوز  رونوبل وستراسبورغ و في مناطق باري

 .النورماندي

 AGIR في مناطق الألب وساحل اللازاوردي 

  وهناك شركة محلية صغيرةRéunir  CFTR  (.المترو والباصات)تشغل شبكة 

 

 : آلية التشـــغيل .4-1

 AOT (Autoritéبعد إجراء الإيلان وطلب العروض ودراستها تتعاقتد كل هيئة تنظيم للنقــــل  

Organisatrice de Transport  ) في المدن مع الشركة المختارة و يتم إيطاؤها امتياز تقديم

يؤمن هذا التنظيم الظروف والشروط العامة والتفايلية . الخدمات خلال فترة زمنية محددة وبإشرافها

  LRTلمترو ونظم مع الشركة المختارة لتقديم خدمات ممتازة بخبرتها في النقل العام في تشغيل ا

سلطة في  119مع العلم أن يدد الهيئات المنظمة للنقل العام في فرنسا يبلغ حوالي . والباصات بأنوايها

هيئة من خلال الالتزام القانوني  042، بما في ذلك حوالي (Cerema)  1/1/0217المجموع في 

ويل في العديد من المدن وقتد ، وتمتلك حق التارف بماادر هامة للتم(المناطق الحضرية والتكتلات)

 .قتامت بتعزيز وتطوير شبكات النقل العام في تلك المدن

 ً  :تكنولوجيا جديدة في النقل العام المديني: خامسا

ترافق تنامي الطلب يلى نظم النقل العامة في فرنسا مع خاوصية جوهرها حرية هيئة تنظيم النقل 

AOT مما أدى إلى المجاورة لف ين جيرانها في المدنفي المدينة  في اختيار نظم نقل محلية مخت ،

 .نظم النقل الجديدة تشغيل وتنظيم تنوع التقانات الحديثة المستخدمة في

 قدم فيما يلي مواصفات نظامي التحكم بالقطارات ونظم النقل المديني الجديدنولتوضيح ذلك 

 :نظم التحكم بالقطارات .2-1

 :الآلي بالقطارات ظم المختلفة التالية للتحكموضعت في الاستخدام الن 1795منذ يام 

 PA135 AUTOPILOT  : خطلاً ملن ( 11)يسلتخدم هلذا النظلام لللتحكم بالحركلة يللى

خطوط مترو باريس، ويتم بواسطته التعرف يللى وجلود القطلار وسلريته ملن خللال يلبلة 

 .تحكم موجودة في أماكن محددة يلى المسار

 SACEM: Système d'Aide à la Conduite, à l'Exploitation et à la Maintenance  

ب هذا النظام تجمع التجهيزات الموضلوية يللى مسلارات القطلارات المعلوملات يلن بموج

هلذه المعلوملات تنقلل بشلكل مسلتمر بالكلابلات إللى . وجود القطارات وحالة حركلة الملرور

 رفة مزودة بإحداثيات المسلار وبرنلامج السللامة وبمعلالج يسلتخدم لللتحكم بسلرية القطلار 

 RERيلللى الخللط الأول لقطللار الضللواحي  1797يللام  ويسللتخدم هللذا النظللام منللذ. وطاقتتلله

 .في إقتليم باريس( Aالخط )

 ويعتمد هذا النظام يلى يلب ثابتة يللى المسلار أو يللى يللب  :النظام المؤتمت بشكل كامل

فلي مدينلة ليلون، ويلتم حسلاب المسلافة الفاصللة بلين  Dمتحركة كما هلو الحلال يللى الخلط 

ارن هذه المسلافة بمسلافة الكلبح التلي تتعللق  بمواصلفات رأس القطار والقطار الذي يليه وتق

وهذا يسمح وبشلكل أفضلل اسلتخدام (. المترو أو العربات المتحركة)وخاائص القاطارات 

 .الطاقتة النقلية المتاحة وذلك بتحديد المسافات المثلى بين القطارات 

 

https://fr.wikipedia.org/wiki/Syst%C3%A8me_d%27aide_%C3%A0_la_conduite,_%C3%A0_l%27exploitation_et_%C3%A0_la_maintenance
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 :السككية الجديدةالمدينية نظم النقل  . 2-1

إلللى إثبللات فعاليتهللا وتحسللين مسللتوى الخدمللة المقدمللة للركللاب وإلللى  تهللدف كللل الللنظم الجديللدة

، حيللث (تكللاليف البنللى التحتيللة، ثمللن القطللارات، تكللاليف التشللغيل)تخفلليض النفقللات الإجماليللة 

،  ونظلم  VALوضعت التقانات الجديدة في التطبيق ونفذت يللى نظلم المتلرو التقليلدي ومتلرو

 .LRTالنقل السككية الخفيفة 
 

   نظامVAL : 

وهو نظام نقلل مؤتملت كليلاً لا يتلدخل فيله الإنسلان حيلث يعملل دون سلائق، ويسلتخدم اللدواليب 

وتمللك معظلم الأرصلفة . الدوليلة للنقلل  Matraالمطاطية التي تم تطويرها من قتبل شركة ماترا

ويلتم (. 1)في هذا النظام أبواباً إضافية للدخول بالإضافة إلى أبواب العربات ذاتها انظر الشلكل 

التحكم بالمعلومات المتعلقة بالمحطات، و القطارات ، والايانة ومرآب المبيت من  رفة تحكم 

مركزية تسمح للمشرفين بالتدخل فوراً في حالات الطلوارئ، وملن جهلة ثانيلة يسلتطيع الركلاب 

 . التكلم مع المشريفين في  رف التحكم والمراقتبة من خلال نظام اتاال داخلي

يلى شبكة مدينة ليل وأدُخل بالتتابع يلى الخط المتجه  1791هذا النظام منذ يام بدُئ باستخدام 

السللامة  VALيلؤمن نظلام . إلى مطار أورلي قترب بلاريس ويللى خلط آخلر فلي مدينلة توللوز

بالإصللابات أو الوفيللات أو أيللة   1791والأمللن ويتمتللع بالمرونللة ولللم يترافللق يمللله منللذ يللام 

 كوارث 

م و 0.29العلرض )ظلام ضليق يلرض السلكة التلي تلتحكم بأبعلاد العربلات الن أحدد سدلبيات ادذا

 .وهذا بدوره يحد من الاستطاية النقلية ولكنه يخفض تكلفة البنية التحتية(  م1.09الارتفاع 

 المترو التقليدي المؤتمت بشكل كامل: 

ول، وجلرى باسلتخدام قتطلارات أطل  VALتم التغلب جزئياً يلى محدودية الاستطاية النقلية لنظام 

اسلتخدام يللب إلكترونيلة : في مدينة ليون وتميزت بنويين من التجديلد Dاستخدامها أولاً يلى خط 

متحركة بدلاً ين العلب الثابتة، واسلتبدال أبلواب الأرصلفة بنظلام حمايلة يعملل يللى الأشلعة تحلت 

دون  1771ذ يام وهذا النظام الجديد يعمل من. الحمراء ويادر إنذاراً إذا سقط الراكب يلى السكة

 .أي حادث 

 

 المؤتمت بالكامل في مترو باريس 14صورة للخط : 2الشكل 

 

في   RATPنظام المترو التقليدي الثاني المؤتمت بشكل كامل ويعمل دون سائق تم إنشاؤه من قتبل 

إنله . 5و  1حالياً يلى خطلي المتلرو  1779 قتد افتتح في شهر أيلول( METRO 15خط )باريس 

 9أو 1ودون سائق مع أبواب للأرصفة إضافية يتألف ملن ( أوتوماتيكي)رو المؤتمت كلياً نظام المت

ليقوم بنقل مليلون راكلب   MP14ات تستخدم دواليب مطاطية، تم تطوير يربات الخط حديثاً  يرب

 .الثمانية أن يتنقلوا بحرية بين يرباتهللركاب  يمكنيومياً  و

 نظام النقل السككي الخفيف :(Light Rail) 

أيلنللت الحكومللة الفرنسللية يللن مسللابقة لتعريللف وتوصلليف نظللام جديللد للتللرام للمللدن  1794فللي يللام 

كانت مدينلة نانلت هلي  1791نسمة، وفي يام 422222المتوسطة الحجم التي لا يتجاوز يدد سكانها 

خلط )ديملة المدينة الأولى التي قتررت إنشاء خط ترام جديد يعيد استخدم بشكل جزئي البنية التحتيلة الق

 .ولاقتى  نجاحاً باهراً  1794وقتد افتتح المقطع الأول في يام ( سكة قتطار قتديمة أو ترام واي قتديم
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م  متمفالللة 0.1بعللرض   GEC_ALSTHOMكانللت العربللات الأولللى الماللنعة مللن قتبللل شللركة 

 119كل منهما مزود بثلاث محاور وتستطيع نقل ( محوري حركة)وتحتوي يلى سريرين متحركين 

ً  12اً منهم راكب ملم فلوق 152م وبأرضية منخفضة وبارتفلاع 07.5والأخير كان بطول  .راكب جلوسا

 .جلوس 49راكب منهم  195السكة وباستطاية نقلية تقدر 

  1799وقتد تبعت مدينة  رونوبل مدينة نانت وأنشأت خطين ووضعنهما في الاستخدام الأول في يام 

 .1772والثاني في يام 

 

 

ً ) مختلفة للعرباتالأنواع ال. 2-3  :(الأدوات المتحركة سككيا

وليللل و ( الللديفانس –سللان دينللي ، إيسللي ) بللاريس  ومللدن الضللواحي الباريسللية   :اتبعللت المللدن التاليللة

 : ستراسبورغ الأنماط التالية

 CITADIS: 

يمتلك نلويين ملن   CITADISبتطوير نظام نقل سككي خفيف جديد يديى   ALSTOMقتامت شركة 

ً ) محاور أخف تتطلب سريراً ضحلاً للمسار: التجديد ومقاييس قتياسلية للعربلات ( جسم الخط أكثر تسطحا

 4 الشكل(. يدد العربات والأبواب وأنواع النوافذ)تسمح بخيارات يدة 

المسللتخدمة فللي مدينللة ستراسللبورغ تملللك نوافللذ يريضللة و رفللة السللائق بانوراميللة المتحركللة  العربللات

م 0.5م ويرضللها 11.1 القطللارطللول  (. 5)وموجللودة فللي كللل مللن طرفللي العربللة كمللا موضللح بالشللكل 

ً 11راكب  منهم 012، إذ تحمل العربة (تجر)محمولة يلى أربع محاور ثلاثة منها قتائدة  أرضلية . جلوسلا

هذا النوع من العربات مشهور جداً وشلائع . مم ين السكة152يلى مستوى واحد منخفض يرتفع  العربة

 ً  .الاستخدام بعد أن لاقتى استحساناً شعبيا

 

 مدينة ستراسبورغ  CITADIS وايترام:  1الشكل 

 TVR, TransLohr, and CIVIS  : 

م وسلط بلين البلاص وبلين نظلام وهلو نظلا" نظلام النقلل الفرنسلي الوسليط"برنامج آخر يتضمن ما يسمى 

ويجري تطوير الأنواع الثلاثة المذكورة بحيلث تكلون العربلات متمفاللة . النقل السككي الخفيف الموجه

.  يلللى محللاور ذات دواليللب مطاطيللة ومحركللات كهربائيللة يلللى الللدواليب ولكنهللا تقللاد بأشللكال مختلفللة

ملن خلط بلاص لله منحنيلات وميلول  كم  جنوب باريس هو جزء1.5ويجري اختبارها يلى مسار بطول 

سيتم اختبار كل نظام بالخدمة الفعلية التجريبيلة لملدة سلتة أشلهر يللى كاملل طلول مسلار خلط . منخفضة

 .وسيسمح هذا الاختبار بتقييم النظام بشكل أولي في حالة التحميل الكامل بالركاب( كم10)الباص  

 (9و 1)في الشكلين  
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 كليرمون فيرانينة مد TransLohr وايترام: 7الشكل

يلللى المسللار   TVRلقللد تللم اختبللار النمللوذج الأول لهللذا النظللام المعللروف بـللـ :  النظددام الأول

 .ويتعلق نظام القيادة والتوجيه ميكانيكياً مع سكة مركزية. المذكور ذاته

ويسلير حاليلاً .  Lohrوالذي تم تطويره من قتبلل معاملل   TransLohrالذي هو  :النظام الثاني 

    Clermont-Ferrand كليرمون فيران مدينة في

و  0.12)تقاد العربات ميكانيكياً يلى سكة مركزيلة وهلذه العربلات متلوفرة بعلرض يتلراوح بلين

أرضلليتها مسللتوية . محللاور 4-1ويللدد محاورهللا مللن ( م 19.4-19)وبللأطوال مختلفللة ( م0.42

  171و  115لنقلية تتراوح بلين مم واستطايتها ا152تماماً ومنخفضةً وترتفع ين السكة بمقدار 

 ً  .راكبا

 

 بسكة مركزية  ودواليب مطاطية  Translohrيربة ترام واي وفق  :  9الشكل 

 

 

بلين  1779يلام وضلع بالتشلغيل فلي نهايلة  Trm-Trainتلران -وهو نظام تلرام :النظام الثالث 

سلاريغويمين فللي فرنسللا وسللاربروكين فلي ألمانيللا وهللو يبللارة يلن قتطللار تللرام يسللتخدم خطللوط 

وتوجلد .  ضلمن الملدن السكك الحديدية العاديلة  بلين الملدن بالإضلافة إللى سلكك خاصلة بلالترام

تلللللران فلللللي  –راجلللللع دراسلللللتنا حلللللول النلللللرام  –العديلللللد منللللله حاليلللللاً فلللللي فرنسلللللا والعلللللالم 

  www.bridgingtransportgap.comموقتعنا
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ً ادس  :  للاستفادة من التجربة الفرنسيةالخلاصة والتوصيات  :سا

إن صناية النقل الفرنسية تتطور بنجاح ملحوظ بواسطة مجموية متعددة من نظم النقل المدينيلة 

. التي تتنا م مع احتياجات الطلب يللى التنقلل المتغيلرة باسلتمرار وفلق متطلبلات الحيلاة للسلكان

 :تتمتع تلك النظم المختلفة المستخدمة في المدن الفرنسية بالخاائص الرئيسية التاليةو

تقللدم خللدمات أفضللل للسللكان بمللا فللي ذلللك سللهولة الللدخول والخللروج مللن العربللات،  .1

 .ومساحة أوسع ومستوى أيلى من الراحة، وضجيجياً أقتل

 .تتكامل باورة أفضل مع البيئة الحضرية والاحتياجات السكانية .0

 .فض نفقات إنشاء البنى التحتية ونفقات التشغيل خلال يمر النظام ودورة حياتهتخ .1

في فرنسا والعالم أجملع سليتم الاختيلار بلين مختللف أنظملة النقلل المدينيلة بالايتملاد يللى البيئلة 

 .المدينية المحيطة و السياسات النقلية الحلول المستدامة الأكثر صداقتة للبيئة

بيللرة بللين مختلللف نظللم النقللل الجمللايي وكللان وسلليكون للشللركات و إن المنافسللة محتدمللة وك

للماانع الفرنسية والخبلرة الفرنسلية نجاحلاً بلاهراً فلي تطلوير مختللف نظلم النقلل الجملايي فلي 

 .السوق العالمية

 :مدينة  أية الوصايا العشر لنجاح النقل الجماعي في

نقللل داخللل المللدن مللن خلللال تجللري السياسللة المسللتدامة للت  :ضددرورة تخطدديط شددامل للتنقددل -1

ة يللنامكإ و مللع الاحتياجللات السللكانية لللدفع مشللاريع نقللل منسللجمة الأمللدرؤيللة شللاملة طويلللة 

 . وفق الواقتع الحالي والمستقبلي للمدن وقتابلية التنقيذ التمويل

تشلريعي  ملن واجلب القلانون وضلع إطلار :التشريع القدانوني للنقدل العدام والهبئدة الناظمدة -0

يجلب  و, إيلداد تشلخيص مناسلب للوضلع بعلد: للتخطليط المحللي للتلنقلات  لتنظيم النقلل  و

لسللطة المنظملة وأهلداف التنقل داخل المدن اسيطرة يلى تخطيط مالتحديد مسؤولية الهيئة  

 . لوسائل النقل العامة

مكللان تحديللد محللاور النقللل الرئيسللية و : المتعدددد الوسدداتط وتكاملدده التخطدديط الشددامل للنقددل -1

ايتملاد النقلل أسلاليب  تلراحقتاملديوم بالخلدمات التقنيلة المختالة والتبادليلة  المحطات يمل

تراملواي، بلاص ذات مسلتوى )إدخلال نظلم نقلل ذات قتلدرات واسلعة المتعدد الوسائط وآليلة 

  .(خدمة يالية

هو الاسلتقادة أهداف سياسة للتنقل داخل المدن إن أهم : العاملة واليد تأايل الكوادر الوطنية -5

 .تبادل الخبرات ت الوطنية وتأهيل الكوادر ومن الخبرا

ايتماد سياسة تمويلية وطنيلة لمشلاريع النقلل  لابد من: لازمةالتمويل ال تحديد طرق التمويل -4

كلفلة ، أي تحديلد التلي تلدخل فلي نهلج التخطليط أو الإنشلاءاللازم  للمشاريع التمويل  لإيجاد

يمكلن أن تعطلى الأوليلة لتمويلل ، وفيلذطلرق التنوتخطيط النقل داخل المدن وكيفية التمويلل 

 .التشاركيةمع تفعيل لنظم  نظم التنقللمسار واحد للحفاظ يلى ماادر تمويل معمرة 

 يجب تأمين يلاقتة قتويلة ملع التخطليط الإقتليملي يللى الملدى:  التكامل مع التخطبط الإقليمي -1

. وما بينهاداخل المدن  يكون النقل أحد المكونات الهامة لتوظيف أداء التنقللالبعيد  المتوسط

 .تحديد المهل الزمنيةو  استخدام المشاريع الموجودة لخلق نهج التخطيط مع

الملدن  ملع دراسلة مسلارات منفاللة محميلة  وسلط مراكلز المدرن  اللدين  العام النقل لتفعي -9

تفضلليل لا بللد مللن تقلللص مسللافات التنقللل و، فبالإضللافة لمزاياهللا البيئيللة فإنهللا مللةالمزدح

  .(كهربائيسكوتر  –كهربائبة ويادبة دراجة  -مشاة )الفعالة الحيوية  الأساليب

داخلل الآملن  العمل لوضع أهداف سياسة شلاملة للتنقلل :الآمن أاداف سياسة شاملة للتنقل -9

 .ومتناقتضة وضع سيناريوهات متفاوتةوتجنب كيفية  المدن دون التفكير بحلول قتطايية

والاقتتاللادية  مللن القضللايا البيئيللة قللليعتبللر تخطلليط الن  :تعزيددز الرتبدداط بددين النقددل والبيئددة -7

 .بيئي للمدينةتخطيط الاليجب تأمين يلاقتة قتوية بين تخطيط التنقل وو والاجتمايية

تحديلد الأراضلي داخلل الملدن ملن أجلل فعاليلة  :تخطديط الأراضدي ل مستدام  نهجاعتماد  -12

لحركلة  تنقلل ( نبلع والمالبالم)ة وفلق مالفوفة التنقلل مداأكثر لأساليب النقلل الأكثلر اسلت

تجنللب طريقللة سلللب كللل قتللدرة التمويللل المعنيللة يلللى حسللاب الأشللخاص والبضللائع  مللع 

 .  ,أكثر فعالية وأحيانا يلى حساب أداء نظم النقل أخرىاستثمارات 

، وفلي اللدفاع الشلعبيساهم فلي الوحلدة والتضلامن الجمايي تنظم النقل وأخيراً يمكن القول بأن 

لتنمية الاقتتاادية والاجتمايية، وفي التنمية المتوازنلة، وفلي توسليع التجلارة ين الوطن، وفي ا

 .المحلية والإقتليمية والدولية

 


